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MANUAL DE INSTALACION LP-III

KEITH y WALKING FLOOR son marcas mundialmente registradas de KEITH Mfg. Co.
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12 Parte: Introduccion

El presente manual es una gufa para la instalacién de su nuevo equipo KEITH®
LeakProof (LP Ill) coincidiendo con la construccion de un trailer nuevo. Esta basado en
equipos de 12 o 15 tablas. Si bien los procedimientos para efectuar una readaptacion
de un LP Ill no se trataran especificamente, la mayoria de los procedimientos seran
basicamente los mismos siendo necesarias ciertas modificaciones obvias.

La instalacion de un equipo LP Il tomara dos veces el tiempo necesario para la
instalacién estandar de un equipo KEITH® Running Floor 11®. Se supone que la primera
instalacién de un LP Ill sea tres veces mas larga que la de un equipo estandar.
Asimismo la pericia con la soldadura condicionara el tiempo de instalacion. Ademas
hay que tener en cuenta que el uso de Sikaflex para estanqueizar el suelo y el equipo
hard la instalacién muy sucia.

El disefio del equipo LP Ill est4 personalizado para cada trailer. Damos por sentado
que usted ha consultado previamente el departamento de ingenieria de
KEITH Mfg. Co. para asegurarse de que haya recibido el equipo correcto para su
trailer, junto con las instrucciones especiales para su instalacion. Todos aquellos
puntos como el Kingpin o las modificaciones en la estructura del equipo, la manera de
ensamblar el mamparo de estanqueidad con el lateral del trailer o la forma del protector
inferior deberian haber sido determinados anteriormente.

El departamento de ingenieria de KEITH Mfg. Co. le ayudara a decidir si su trailer
requerird solamente un equipo LP Ill, o si usted necesitard también el montaje del
Kingpin. Asimismo se discutirdn otras opciones.
A tal fin, el departamento de ingenieria necesitara:
1. Las dimensiones interiores y exteriores de su trailer (largo y ancho).
2. Dibujos conteniendo el croquis de la estructura de la nariz del trailer
incluyendo la ubicacion del Kingpin.
3. Detalles concernientes a la aplicacién, tales como si el trailer sera cargado
desde arriba o desde atras mediante un compactador.

Aviso:

La instalacién del equipo WALKING FLOOR® requerira algunas modificaciones en su
trailer. Cualquier cambio realizado sin la aprobacion del fabricante del trailer anulara la
garantia del trailer.

Cuando instale su equipo KEITH® WALKING FLOOR®, utilice siempre protecciones
adecuadas para los ojos y el cuerpo.



22 Parte: Preparativos para la instalacion
Antes de instalar el equipo, es indispensable tener en cuenta los siguientes puntos:

La instalacion de un equipo LP Ill es mas facil, si coincide con la construccion del
trailer. Si bien el orden en la construccion puede variar, es muy importante que el
equipo sea instalado cuando todavia no han sido montados los laterales del trailer. Un
puente gria o equivalente sera necesario para elevar y colocar el equipo en su sitio.

Comience leyendo completamente este manual para familiarizarse con cada paso del
procedimiento. Compare los dibujos e instrucciones especiales con su trailer y
asegurese de que coincidan completamente. Trate de planificar visualizando cual sera
el producto final.

Ademas de suministrar el trailer, el cliente es responsable del disefio y del suministro
del protector superior, del anclaje estructural del equipo al frente del trailer, de un
acceso al frente para su mantenimiento, de las planchas de union, los laterales del
trailer y las puertas en la parte trasera que deberan ser estancas (Para mas detalles,
véase los dibujos en las correspondientes secciones).

Tenga en cuenta que el equipo se extenderd 10" mas alla del frente del trailer. Sera
necesario crear una trampilla de acceso por encima del equipo. Esta debera ser lo
suficientemente grande para que una persona pueda trabajar sobre el equipo desde el
interior (Véase los ejemplos en los apéndices).

Recuerde donde estan localizados los conductos de aire y los cables eléctricos. Desde
el momento que el equipo LP Ill es alojado sobre la plancha del Kingpin, ninguna
tuberia o cable puede cruzar su montaje, al menos que se perfore el mamparo de
estanqueidad. Esto es aceptable, siempre y cuando los agujeros se hagan por debajo
del suelo del mamparo de estanqueidad. Consulte con KEITH Mfg. Co. la ubicacion
adecuada antes de hacer los agujeros, para asegurarse de que su localizacién no
interfiera con cualquier otra operacion.

Cuando se haya seleccionado el equipo correcto para su trailer, usted necesitara
modificar el disefio del Kingpin o del trailer para instalarlo.



32 Parte: Instalacién del equipo hidraulico

3.1 Componentes basicos del equipo hidraulico LP lll
3.1.1 Equipo hidraulico LP Il (Ver Figura 1)

Mamparo de
estanqueidad

Es el miembro del equipo que soporta la fuerza
principal; también es la pared frontal que hace

Plancha perfilada

Cilindro

Ala transversal

Zapata de transmision

Véastago de empuje

Mordaza

Tabla

Suelo

Casquillo roscado
y Contratuerca

Protector inferior

Kingpin y Plancha

Plancha lateral del
mamparo de
estanqueidad

estanco el trailer.
Los laterales del chasis del equipo.

Los cilindros del equipo mueven las tablas del
suelo. EI LP lll tiene tres cilindros (4" de diametro
interior).

Tres alas transversales permiten a los cilindros
estar conectados a las mdltiples tablas del suelo.

Conecta el vastago de empuje con las alas
transversales.

El vastago que se mueve a través del mamparo de
estanqueidad para conectar las alas transversales
a las tablas del suelo.

Conecta el vastago de empuje con la tabla del
suelo.

Las tablas son los componentes moviles del piso.

El suelo es la parte estanca del suelo. Las tablas
se deslizan sobre unos patines montados sobre el
suelo.

El vastago de empuje atraviesa el casquillo
roscado y la contratuerca que esta fijada al
mamparo de estanqueidad. Contiene retenes y
guardapolvos para mantener la estanqueidad.

Este protector se extiende desde la parte superior
del mamparo de estanqueidad hasta el suelo.
Protege las mordazas y la conexién de las tablas.

3.1.2 Equipo hidraulico LP con montaje Kingpin (Ver Figura 2)

El LP Ill puede ser adquirido con el Kingpin
integrado en el equipo.

Plancha para fijar el mamparo de estanqueidad a
la pared del trailer (opcional)



LP 11l IDENTIFICACION DE LAS PARTES BASICAS

MAMPARO DE ESTANQUEIDAD
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Figura 1



LP - 1l IDENTIFICACION DE LAS PARTES BASICAS
CON KINGPIN

PLANCHA LATERAL DEL
MAMPARO DE ESTANQUEIDAD MAMPARO DE ESTANQUEIDAD

ALA TRANSVERSAL

CILINDRO \ % | PROTECTOR INFERIOR INCLINADO

@_-? l ﬁ \\ - \\% H" I:::- Q MORDAZA

: i
[— 1 2 =) TABLA DEL PISO
| | T % — i £
— 1 ! 5 =3
L / | J NS
% 1 / T ] / .

PLANCHA / f

PERFILADA
VASTAGO DE EMPUJE SUELO
PLANCHA KINGPIN ZAPATA DE !
KINGPIN TRANSMISION CASQUILLO ROSCADO Y
CONTRATUERCA
2 5/16" -

Figura 2



3.2 Instalacion del equipo

La instalacion del equipo se efectuard mas facilmente, si los laterales del trailer no
estdn montados. Es importante montar el equipo centrado y a escuadra con el chasis
del trailer, porque las tablas del suelo estan instaladas conforme a la posicion del
equipo.

Primero, es necesario realizar algunas modificaciones en el montaje del Kingpin para
instalar el equipo LPIII tras haberlas consultado con el departamento de ingenieria de
KEITH Mg. Co. La Figura 3 muestra un ejemplo de montaje del Kingpin, asi como las
posibles modificaciones necesarias para instalar un equipo LP Ill. Recuerde que si ha
decidido fijar el mamparo de estanqueidad al trailer usando planchas laterales, éstas
deberian ser soldadas antes de colocar el equipo sobre el trailer.

Comience la instalacibn marcando los centros de los extremos del equipo y la linea
central desde el frente hasta la parte trasera del trailer (en un equipo de 15 tablas, el
vastago de empuje N° 8 es el centro del equipo). Emplazar el equipo en el frente del
trailer con un puente grda, centrandolo a la distancia desde el extremo del chasis del
trailer. Asegurese de que los lados del trailer estén montados a escuadra, comparando
las distancias entre las esquinas del trailer y cada una de las esquinas del equipo. Para
asegurarse compruebe que los vastagos de empuje del equipo estén paralelos a la
cara superior de los travesafos del chasis del trailer.

Suelde el equipo a la base del Kingpin. KEITH Mfg. Co. le facilitara dibujos detallados
indicando cudles son las superficies que deberan ser soldadas para cada instalacion. El
sistema hidraulico deberia ser fijado al equipo para poner en marcha las alas
transversales y abrir espacio a algunas zonas soldadas. La Figura 4 muestra un croquis
de montaje soldado tipico.

Instalar un equipo con el Kingpin suministrado por KEITH Mfg. Co. es mucho mas
rapido y facil que montarlo sobre un trailer con el Kingpin instalado previamente.
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3.3 Fijacion del equipo al frente del trailer

El frente del equipo debe ir estructuralmente fijado al mamparo, convirtiéendose asi en
una parte del frente del trailer cuando éste sea construido. Es indispensable asegurar el
equipo adecuadamente al mamparo, ya que al moverse los cilindros hacia delante y
atras éstos provocaran una flexién del frente del equipo hacia arriba y abajo. Cuando la
carga del trailer se incrementa, los esfuerzos verticales de flexion que necesitan ser
neutralizados tambien son mayores. Por lo tanto, si el equipo no se ha asegurado
suficientemente al frente del trailer, puede causar dafos en los laterales o en el chasis.
El equipo podria producir una fuerza vertical de 43,736 |b en el frente del trailer
(hacia arriba o hacia abajo). (Ver apéndice).

Una de las muchas posibles opciones es soldar una estructura vertical de vigas de
acero a cada lado del equipo. Este a su vez esta soldado a uno o mas travesafnios
horizontales que se extienden a lo largo del frente del trailer por la parte interior. Esta
estructura puede estar soldada o atornillada a dicho frente para distribuir las fuerzas
(Ver Figura 5y los ejemplos del apéndice).

FRENTE DEL TRAILER

va va

Soldar horizontalmente un
travesafio estructural a las )
vigas verticales

.
o O

!

| |
=

Soldar dos vigas verticales a la

plancha perfilada y fijarlas al

frente del trailer

Figura 5



3.4 Fijacion del mamparo de estanqueidad a los laterales del trailer

Después de que los laterales del trailer hayan sido instalados, el mamparo de
estanqueidad necesita ser asegurado al interior de las paredes. Este es uno de los
pasos mas importantes en el proceso de instalacién, ya que el mamparo de
estanqueidad es uno de los principales elementos de carga del equipo. Existen
algunas opciones para fijar el mamparo de estanquidad a los laterales del trailer
(Ver Figura 6).

La opcidon mas indicada es soldar unas chapas perpendicularmente a los extremos
del mamparo de estanqueidad y atornillarlas a los laterales del trailer. De esta
forma se distribuye la carga de manera uniforme sobre toda la superficie y provee
asimismo cierto juego entre el lateral y el equipo (es recomendable que las chapas
de los extremos estén soldadas al mamparo de estanqueidad antes de instalar el
equipo en el trailer). Otras opciones incluyen soldar un angulo de acero a los
extremos del mamparo de estanqueidad y atornillarlo al lateral del trailer, o
atornillar el mamparo de estanqueidad a un lateral del trailer y soldarlo al otro
(Recuerde que es recomendable atornillar como minimo una union). En los trailers
de aluminio, insertar una especie de barrera no conductiva entre las superficies de
aluminio y acero para prevenir la corrosion.

Estas son solo algunas opciones para fijar el mamparo de estanqueidad a los
laterales del trailer, con lo cual no se excluyen otras posibilidades.
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p
K
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=

ATORNILLAR LA PLANCHA DEL
EXTREMO DEL MAMPARO DE
ESTANQUEIDAD AL LATERAL
DEL TRAILER
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ACERO PORQUE DISTRIBUYE LA CARGA POR UNA

SUPERFICIE MAYOR.

Figura 6



42 Parte: Instalacion del suelo

4.1 Instalacion de las planchas de union

La seccion del trailer entre el mamparo de estanqueidad y el siguiente travesafio necesita
ser cubierta con una plancha de union de aluminio para montar el suelo de aluminio. La
seccion entre el Ultimo travesafio y la parte trasera del trailer necesita también otra plancha
de unién. Sin embargo, esta plancha puede ser de aluminio o acero, correspondiendo con
la construccion del trailer. Recuerde que estas planchas de unién necesitan ser una chapa
que se extienda a lo largo de todo el ancho del trailer (Ver Figura 7).

En la instalacion de la plancha de unién delantera, la distancia entre los centros de los
vastagos de empuje y la superficie sobre la cual descansara el suelo es una medida critica.
Esta medida debe ser mantenida a lo largo del mamparo de estanqueidad (2 5/16").

En trailers con travesafos de acero, suelde una chapa de acero de ¥4" entre el mamparo
de estanqueidad y el primer travesafio, dejando suficiente sitio para fijar la plancha de
unién de aluminio y la barrera contra la corrosidon, manteniendo la medida critica
mencionada mas arriba. Corte la plancha de unién de aluminio para que el filo se quede
aproximadamente a %2" del mamparo de estanqueidad. Inserte una barrera de anticorrosiéon
entre el aluminio y el acero. Aplicar una capa generosa de Sikaflex a lo largo de toda la
plancha de uniéon y por la cara inferior antes de ponerla sobre el acero. Fijar la plancha de
unién a la plancha de acero taladrando e introduciendo tornillos auto-roscantes de %" cada
5 pulgadas. Después del pretaladrado, poner Sikaflex en el agujero, entonces atornillar el
tornillo auto-roscante, finalmente tapar la cabeza del tornillo con mas Sikaflex para
asegurarse de que no haya fugas. Evite poner Sikaflex en areas que luego requeriran ser
soldadas cuando se instale el suelo.

Si los travesafos son de aluminio, entonces suelde un angulo de acero (3"x3"x1/4") a lo
largo de toda la superficie del mamparo de estanqueidad, para que la plancha de unién
pueda ser atornillada al mismo. Una vez mas, este angulo de acero debe ser soldado de
manera que la distancia entre la plancha de unién de aluminio y el centro de los vastagos
de empuje sea la correcta. Coloque la barrera anticorrosion entre el acero y el aluminio y
proceda a fijar la plancha de unién de aluminio con los tornillos auto-roscantes de 4" tal y
como se describe mas arriba (Ver Figura 8).

Instale la plancha de unién a nivel entre el Ultimo travesafio y la parte trasera del trailer con
los mismos métodos basicos descritos anteriormente.

Herramientas y materiales necesarios:
Flexémetro, soldador, taladro / brocas n°.1 y n°.2, pistola de atornillado / llave de
vaso de 7/16" acc. %", 20 tornillos auto-roscantes, Sikaflex, planchas de unién
(suministradas por el cliente), barrera anticorrosion.
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4.2 Instalacion del suelo

Trazar una linea a lo ancho del trailer sobre la plancha de unién a 10 %" y paralelo al mamparo
de estanqueidad. Trazar la linea central del trailer entre el mamparo de estanqueidad y la parte
trasera del trailer. Trazar dos lineas paralelas a 5 5/8” a la derecha e izquierda de la linea
central del trailer. Continuar trazando lineas paralelas a intervalos de 11 ¥4” hasta alcanzar los
extremos de la caja del trailer.

Unir dos piezas de la subestructura con la junta a lo largo del centro del trailer y un extremo
alineado sobre la linea marcada a 10 ¥2" del mamparo de estanqueidad. (Tenga en cuenta que
si el suelo esta mas cerca de 10 %" del mamparo de estanqueidad, la mordaza lo golpeara
durante el funcionamiento). Asegurese de que las muescas localizadas en el centro de los
canales del suelo estén alineadas con las lineas marcadas a 5 5/8” del centro. Ademas la
distancia desde el lateral del trailer debe ser comparada en varios sitios en ambos lados para
asegurarse de que el suelo no esté arqueado en el medio (lo mismo se consigue trazando una
linea en el borde de uno de los canales del suelo). Una vez que el suelo haya sido alineado
correctamente, fijarlo con una morzada.

Fije el suelo a los travesafios, trabajando desde el mamparo de fijacion hacia el final del trailer.
Si los travesafios son de aluminio, soldar el suelo desde debajo del trailer cuando sea posible, y
atornillarlo cuando no es posible la soldadura, tal y como se indica en la Figura 9. En los trailers
con travesarios de acero, el suelo debe ser atornillado.

Utilice el siguiente procedimiento para atornillar el suelo:

Taladre con una broca n°1 o n° 2 (compruebe cual funciona mejor).
Rellene el agujero con Sikaflex.

Introduzca el tornillo auto-roscante.

Cubra la cabeza del tornillo con Sikaflex.

Coloque tornillos a ambos lados de cada travesafio.

arwnpE

Una vez las dos primeras piezas del suelo hayan sido completamente instaladas, continue
instalando las siguientes secciones una por una, trabajando desde el centro hacia fuera. Cada
lama deberia ser montada a 11 ¥4” entre centros. El borde de la ultima pieza del suelo deberia
ser recortado antes de ser montada para ajustarla al lateral del trailer. El suelo esta
correctamente instalado, cuando cada vastago de empuje esté alineado con cada centro de la
junta de las lamas o con los canales.

Herramientas y materiales necesarios:

Soldador, linea de marcar, cuerda, flexdmetro, mordazas, taladro / brocas n°.1 y n°.2, pistola de
atornillado / llave de vaso de 7/16”, pistola de sellado, 20 tornillos auto-roscantes de 1/4”,
Sikaflex.

4.2.1 Instalacion de las juntas laterales

Después de que el suelo haya sido fijado a los travesafos, las juntas laterales deben ser
instaladas a lo largo de cada esquina interior del trailer, dejando un minimo de 3” entre el
extremo exterior del canal del suelo y la junta lateral. Instalarlas de tal manera que las esquinas
del trailer sean estancas hasta una altura de 12 pulgadas por encima del suelo. (Ver Figura 11).
Recuerde que si hay una distancia inferior a 3” entre el borde del suelo y la junta lateral, la
basura puede quedarse atorada entre ambos.



NOTA: SUELDE EL SUELO A LOS TRAVESANOS DONDE SEA POSIBLE

TORNILLO AUTO-ROSCANTE
DE %" — 20 UNC AGUJEROS ALTERNATIVOS A CADA LADO

TRAVESANO ! 1/8" " 1 1/2"-5 5/8"
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e -m_ 11 e | | i v
SUELO
~ % LOS TORNILLOS ESTAN ALOJADOS
SUELDE EL SUELO A LOS TRAVESANOS EN LOS CANALES PROTEGIDOS
ALTERNE LAS SOLDADURAS EN LOS LADOS POR LAS TABLAS DEL SUELO

OPUESTOS DE LOS TRAVESANOS.
LAS MUESCAS EN “V” INDICAN
EL CENTRO DEL PERFIL DEL
SUELO

DE LA ESTRUCTURA DE TRAVESANOS

,—A‘ ~m——T] T

i
1

e i T

%%ﬁmﬁ

— FIJE EL SUELO CON TORNILLOS

ORDEN DE TRABAJO

1.- TALADRE EL AGUJERO

2.- LLENE EL AGUJERO DE SIKAFLEX

3.- INSERTE EL TORNILLO AUTO-ROSCANTE

4.- CUBRA LA CABEZA DEL TORNILLO CON
SIKAFLEX

- 11 174
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| 11 174
DIMENSIONES DE INSTALACION DEL SUELO

Figura 8



NECESITA TENER UN MINIMO
DE 2 ¥2” ENTRE EL LATERAL
DE LA TABLA Y CUALQUIER
OTRO OBJETO

ESTRUCTURAL, MODIFIQUELO _\
SI ES NECESARIO

\

RECUERDE QUE CUALQUIER
OTRO ESPACIO MAS
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MIN

2
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i
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RECUERDE QUE TODOS LOS
CORDONES DE SOLDADURA DEBEN
SER CONTINUOS A LO LARGO DE TODO
EL LATERAL

3” MIN DESDE EL
SUELO

MODIFIQUE EL PERFIL DEL
LATERAL PARA DEJAR MAS
ESPACIO ENTRE LA TABLA'Y
LA PARED DEL TRAILER

c 1/2” MIN

S| EL VANO ENTRE EL SUELO
Y EL PERFIL DEL LATERAL ES
DEMASIADO GRANDE, ANADA
UNA PLETINA DE RELLENO
ENTRE AMBOS

18//

i

2

ANADA UN ANGULO DESDE EL
SUELO HASTA EL LATERAL CON
UN MINIMO DE 12" DE ALTO

MIN

LA

=

OPCIONES DE MONTAJE PARA LAS JUNTAS LATERALES

Figura 9



4.2.2 Instalacion de los tapones del suelo y de las barras de desgaste

Después de que los laterales estén sellados, instale los tapones a ambos extremos del
suelo.

Ponga un tapén en el espacio debajo de las juntas del suelo, insertando el tapén 1/8”
para dejar espacio para la soldadura (Ver Figura 10).

Suelde todo alrededor de los tapones donde sea posible, teniendo cuidado de rellenar
todos los agujeros y vanos. En sitios donde el tapon del suelo topa con la plancha de
union de acero, sellar el cordon con Sikaflex después de soldar el tapon al suelo.

Una vez que todos los tapones hayan sido acabados, instale las barras de desgaste en
la parte trasera del trailer. Corte una barra de desgaste para cada tabla del mismo
material que la plancha de union trasera. El material para dichas barras de desgaste
deberia ser una pletina de %" x 1 %" con un chaflan a 45° en uno de los extremos.
Hagalas lo mas largas posible sin interferir en la apertura de las puertas. Suelde las
barras a lo largo sobre la plancha de union y céntralas respecto a la posicion de cada
tabla.

Herramientas y materiales necesarios:
Soldador, pistola de sellado, Sikaflex, tapones del suelo, barras de desgaste
(suministradas por el cliente).



INSERTE EL TAPON TAL Y COMO SE
MUESTRA, INTRODUCIENDOLO 1/8” H H H
PARA DEJAR ESPACIO PARA LA

SOLDADURA
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1/87 ———
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TRAVESANOS Y SUELDE TODO
ALREDEDOR DE CADA TAPON DETALLE DE LA SOLDADURA DE LOS TAPONES AL SUELO

SUELDE LAS BARRAS DE DESGASTE
CENTRADAS DEBAJO DE CADA TABLA
DEL SUELO

INSTALACION DE LAS BARRAS DE DESGASTE EN LA PARTE TRASERA DEL TRAILER

1 1/47

Figura 10



4.2.3 Soldar las uniones del suelo

Después de haber instalado los tapones del suelo y las barras de desgaste, cada unién
entre las diferentes secciones del suelo necesita ser soldada (para aquellas personas
que puedan haberse desviado del orden de instalacion seguido hasta ahora, es
recomendable que las paredes del trailer sean montadas antes de comenzar este
paso).

Soldar la longitud completa de la junta, comenzando desde el centro del trailer y
trabajando en direccion hacia los extremos. Una persona debe precalentar el suelo
mientras que otra persona suelda.

SOLDAR LA LONGITUD COMPLETA DE LA UNION.

\

I/ N | N\

DETALLE DE SOLDADO DEL SUELO

Figura 11



4.2.4 Estanqueizar el suelo

Es la parte mas sucia de la instalacian. La ropa de trabajo puede terminar muy
ajada. Para impermabilizar el suelo, utilizar Sikaflex para taponar cualquier lugar
por donde pueda haber una fuga.

Comenzando por el mamparo de estanqueidad, poner una generosa cantidad de
Sikaflex en todas las uniones, ranuras y soldaduras a la vista, en caso de que
hubiera cualquier agujero que pudiese fugar (una alternativa es pintar las
soldaduras con pintura de latex, tipo Snow White). Una vez que el mamparo de
estanqueidad y el frente del suelo hayan sido completados, empezar por uno de los
lados y rellenar las uniones entre las lamas del suelo. Iniciar el trabajo en un
extremo y terminar por el otro antes de pasar a la siguiente ranura. Después de
haberlas rellenado, repasar el cordén de Sikaflex con una espatula para asegurarse
de que el Sikaflex no se extienda por la superficie del suelo. Si esto ocurre,
interferira con los patines que se instalardn mas tarde.

Después de que las lamas del suelo hayan sido selladas, proceder al sellado de la
parte trasera del trailer. Llenar cada agujero, ranura o union.

Finalmente, hacer un examen cuidadoso, asegurandose de que todas las
soldaduras, ranuras, juntas y tornillos estén cubiertos con Sikaflex. Dejar el tiempo
suficiente para que el Sikaflex seque de acuerdo con los requisitos del fabricante.

Herramientas y materiales necesarios:
Espatula, pistola de sellado, Sikaflex 221 (aprox.12 cartuchos), pintura de
latex tipo Show White (puede ser usada sobre las soldaduras).

4.3 Prueba de estanqueidad

Después de que el Sikaflex haya secado, limpiar el trailer, quitando todas las
herramientas y desperdicios. Bajar el frente del trailer, e insertar una manguera en
la parte trasera del trailer con las puertas abiertas y llenarlo (no llenar el trailer
completamente — el mamparo de estanqueidad sélo es efectivo con 12” de liquido).
Después de que se haya llenado el trailer, cerrar el agua y buscar fugas. Marcar las
fugas encontradas. Vaciar el trailer y dejarlo secar. Reparar las fugas soldando o
aplicando Sikaflex segun se requiera. Deje que el Sikaflex seque antes de efectuar
otra prueba.

Repetir el proceso hasta que ya no existan fugas.



52 Parte: Instalacion de los patines y de las tables del suelo

No instalar los patines hasta saber que el suelo es estanco después de haberlo
comprobado con agua. Si instala los patines antes de haber comprobado la
estanqueidad del suelo y encuentra una fuga, tendra que volver a quitar los patines
para reparar las fugas.

5.1 Instalacién de los patines

Primero revise la Figura 12 sobre el montado de los patines. Comience la instalacian de
los patines desde la parte trasera del trailer, y trabaje en direccion al frente del trailer.

Instale uno de los patines de Nylatron de 3/16” en cada soporte para la tabla del piso
en la parte trasera del trailer. Alinielos y nivélelos con el extremo del suelo, céntrelos y
fijelos con una mordaza. Usando el patin pretaladrado de Nylatron como plantilla,
taladre el suelo con una broca de 1/8” e inserte remaches de aluminio n°44 (14/patin).

Mida 2" desde el patin de Nylatron e inserte los primeros catorce pies del patin de
polietileno desde este punto. Los agujeros pretaladrados deben estar en direccion al
frente del trailer. Para instalar el patin, deslice uno de los extremos en el suelo y
presione sobre el labio opuesto. Consulte la Figura 12 para saber qué labio tiene que
introducir primero. Comience a trabajar en la parte trasera del trailer hacia el frente. Si
es necesario, utilice un mazo de goma dando golpes suaves para encastrar el patin
sobre el suelo. Es importante poner el patin en su sitio correcto a la primera, ya que es
dificil moverlo una vez que se haya montado completamente. Cuando el patin haya
sido instalado, taladrarlo y remacharlo al suelo, usando los agujeros pretaladrados
como plantilla.

Continue poniendo patines, dejando un vano de %" entre cada patin hasta el final de
cada tabla del piso (el numero de patines puede variar dependiendo de la longitud del
trailer). El dltimo patin debera ser cortado para ajustarlo. Mida la distancia entre el final
del patin y el final del suelo. Reste 18 %" a esta medida. Esta seré la longitud del tltimo
patin. Comenzando desde el extremo taladrado del patin, mida la longitud establecida y
corte. Instale el patin como se indica arriba.

Herramientas y material necesarios:

Mazo de goma, taladro / broca de 1/8”, remachadora, flexdmetro, llaves de
vaso de 9/16” y 3/4” y carraca, llave dinamomeétrica, arco de sierra, remaches
de aluminio n°44, gato de fijacion, 1 patin de nylatron / tabla (12 o 15), patines
de polietileno de 14’ (varia con la longitud del trailer).
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NYLATRON PATIN EXTREMO DEL SUELO DEL
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PATIN. Figura 12
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5.2 Instalacion de las tablas del suelo

Antes de instalar las tablas del suelo, compruebe que todos los remaches estén en
los patines y que sus cabezas estén a nivel o por debajo de la parte superior del
patin mismo. Si los remaches sobresalen del patin causaran un desgaste
prematuro en la parte interna de las tablas de aluminio.

Ponga las tablas del suelo sobre el trailer centradas con los patines. Instale el
extremo de la tabla pretaladrado y roscado para la mordaza a seis pulgadas del
mamparo de estanqueidad. Introduzca la tabla en el patin con ayuda del
“apisonador”. Empiece por un extremo y vaya golpeando con el “apisonador” hasta
el otro extremo.

Coloque una junta torica sobre el extremo roscado del vastago de empuje. Fije la
mordaza con las bridas superior e inferior al vastago de empuje y apriete los cuatro
tornillos.

Después fije las mordazas a las tablas. Deslice las tablas bajo las mordazas
alineando los agujeros de ambas piezas. Posicione la chapa de sujecién sobre la
mordaza y apriete los tornillos. Use un fijador de tornillos para asegurarlos a las
tablas. El par de apriete de los tornillos es 75 ft Ibs (Ver Figura 14).

Repita este proceso hasta conectar todas las tablas a los vastagos de empuije.

\\
b

EJEMPLO DE
“APISONADOR”

/_ TUBERIA DE 3/4”

—/

p

57 1/2”

/ TUBERIA DE 2 %™

CHAPA DE 3/8”

|

NEUMATICO

Figura 13
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CHAPA DE SUJECION

MORDAZA

TOR. CAB. HEX. 3/8" X 1

TABLA DEL SUELO
TALADRADA Y ROSCADA

VASTAGO DE EMPUJE & \
&\\\\\\\\\\/ BRIDA INFERIOR
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MONTAJE DE LA
MORDAZA, EL
VASTAGO DE
EMPUJE Y LA TABLA
DEL SUELO

Figura 14



62 Parte: Instalacion del protector inclinado

Para este equipo se requieren dos protectores inclinados, el inferior y el superior. El
inferior es suministrado con el equipo y es necesario para proteger la conexion entre
los vastagos de empuje y las tablas. El superior es necesario para cubrir el equipo y es
suministrado por el cliente.

6.1 Instalacion del protector inferior

El protector inferior es desmontable y es suministrado con el equipo (Ver
Figura 15). Nota Importante: Cuando pida el equipo, es importante saber
coémo va a ser cargado el trailer. Un trailer cargado desde arriba requerira un
protector diferente que otro, que vaya a ser cargado con un compactador. Si
usted instala el protector erréneo, el equipo puede resultar dafiado.

Para instalar el protector inferior, mida para comparar como es de ancho el
interior del trailer con respecto al mamparo de estanqueidad. Recorte el
protector inferior para dejarlo ¥4” mas estrecho y facilitar asi su instalacion.
Tendra que recortar de ambos lados para ajustarlo en el trailer. Si las tablas
estan un poco descentradas, los huecos para las tablas del protector deberan
ser modificados para que ajuste correctamente. Finalmente los tacos de
UHMW de la parte inferior del protector deberan ajustar sobre el suelo
mientras que la parte superior del protector sera atornillada al mamparo de
estanqueidad en los agujeros previstos para ello.

Herramientas necesarias:
Flexémetro, radial, llaves de vaso y carraca.
6.2 Instalacion del protector superior
El disefo e instalacion del protector superior es responsabilidad del cliente. El
protector superior es necesario para proteger al equipo de la carga del trailer,

por lo que hay pocos factores que deban tenerse en cuenta.

1. El protector necesita ser desmontable, dando un acceso al equipo cuando
sea necesario para efectuar el mantenimiento.

2. ¢Como va a ser cargado el trailer? ¢Serd de carga superior o con
compactador? ¢ Cuantos impactos tendra que soportar el protector?

3. ¢Puede usarse el protector superior para reforzar el frente del trailer?
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Apéndice:
Material necesario para la instalacion (15 tablas):

Remaches de aluminio n°44 — 14 por patin de nylatron.
8 por patin

Tapones de aluminio del suelo — 14 por juego.

Mordazas — 15 juegos.

Chapa de sujecion — 15 por juego.

Sikaflex A1 0 221 — aproximadamente 1 caja 0 12 tubos.

Fijador de tornillos

Herramientas necesarias para la instalacién:

Soladores — acero y aluminio.

Taladro / Brocas (N°1 o N°2” para los tornillos auto-roscantes, cualquiera que permita
insertar los tornillos auto-roscantes en los travesaios); (broca del/8” para los
remaches).

Pistola de atornillado

Remachadora

Pistola de sellado

Espatula

Mazo de goma

Llaves de vaso y carraca

Llave dinamomeétrica

Flexdbmetro

Cuerzay linea de marcar

Arco de sierra / Sierra



Valores recomendados para el apriete de los tornillos

DESCRIPCION DE LOS TORNILLOS PAR DE APRIETE
Tornillos de montaje de la valvula de retencién

Tor. Cab. Hex. 5/16"-18 unc 20 ft-lb
[Tor. Cab. Hex. M8x1.25] [27 Nm]
Tor. Cab. Hex. 5/8"-11 unc 135 ft-lb
[Tor. Cab. Hex. M16x2] [183 Nm]
Tor. Cab. Hex. 3/4"-10 unc 135 ft-Ib
[Tor. Cab. Hex. M20x2.5] [183 Nm]
Tornillos de la mordaza

Tor. Cab. Hex. 3/8"-16 unc 30 ft-Ib
[Tor. Cab. Hex. M10x1.5] [40 Nm]
Tornillos del suelo

Tor. Cab. Hex. ¥2"-13 unc 75 ft-lb
[Tor. Cab. Hex. M12x2] [101 Nm]

KEITH Mfg. Co. Apéndice de recomendaciones

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

Cuando fije el mamparo de estanqueidad al lateral del trailer, es recomendable
gue suelde el angulo de acero o la chapa lateral al mamparo y lo atornille al
lateral del trailer (Ver Figura 6). La rigidez entre el mamparo y el lateral
permiten un pequefio juego para trabajar en comparacion con la rigidez de una
unién soldada.

Es muy importante que suelde el suelo a los travesafios (Ver Figura 8). Si
utiliza tornillos, existe una probabilidad alta de que los tornillos se aflojen
cuando el trailer flexe.

Soldar la longitud completa de los canales formados por la unién de las lamas
del suelo (Ver Figura 11). Antes de soldar estos canales, asegurese de que los
laterales del trailer estén fijados a los travesafios. Si se sueldan después, el
subchasis se combara.

Use Snow White o una pintura de latex equivalente para proteger las
soldaduras. Las soldaduras de aluminio son a menudo porosas y es facil evitar
que un alfilerazo fugue antes de que ocurra.

Un adecuado equipo de soldadura, el correcto hilo y la técnica apropiada son
necesarios para soldar el suelo de aluminio de 150” de ancho.

Utilice Sikaflex 221 sobre todas las uniones expuestas. Ademas cubra todo
aguello que sea sospechoso de fugar con Sikaflex.

Si el trailer gotea durante la prueba de estanqueidad y no se puede encontrar
el alfilerazo, afiada una disolucién de vidrio soluble (silicato sédico) al agua de
la prueba de estanqueidad. Esto deberia sellar las fugas méas pequefias. El
vidrio soluble esta disponible en la mayoria de las droguerias.
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